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Antriebsvorrichtung £\ir den VerdecMcas^endeekel eines 

Cabx'iole t - Fahrzeugs 

Die Erf indung betriff t eine Antriebsvorrichtung f\lr den 
Verdeckkastiendeckel eines Cabriolet -Fahz-zeugs gemaS dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Der Erf indung liegt die Aufgabe zugrunde« eine gemaE 
DE 93 11798 Ul bekannte Antriebsvorrichtung fur den Ver- 
deckkastendeckel eines Cabriolet -Fahrzeuges so zu ge- 
stalten, daS diese bei vermindertem technischen Aufwand 
eine automatisch steuerbare Bewegung mit wenigen ver- 
schleiSbelasteten Bauteilen im Bereich der Antriebskine- 
matik erm5glicht. 

Ausgehend von einer Antriebsvorrichtung nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1 Idst die Erfindung diese Aufgabe mit 
den Merkmalen des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1. 
Hinsichtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird 
auf die AnsprCiche 2 bis 7 verwiesen. 
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Die erf indungsgemaSe Betatigungsvorrichtung des Verdeck- 
kastendeckels weist mit den beiden zur Deckelbewegung vor- 
gesehenen Antriebszylindem und dem mit die&en zusammen- 
wirkenden Sicherungs-Zylinder eine Antriebsbaugruppe auf, 
die mit wenigen Einzelteilen bei erhohter Funktionssicher- 
heit eine einfach steuerbare Bewegung des Verdeckkasten- 
deckels in unterschiedlichen Stellphasen ermdglicht. Dabei 
bildet der mit den beiden Parallelogramm-Scharnieren der 
Gelenkkonstruktion zusammenwirkende S i che rungs -Zylinder 
den Antrieb einer einfach aufgebauten Sicherungsbaugruppe, 
die mittels weniger verschleiSbelasteter Bauteile, bei- 
spielsweise in Form des f ederbelasteten Verriegelungs- 
bolzens, bei hoher ZuverlSssigkeit die Gestehungs- und 
Wartungskosten gering halt. 

Als Sicherungsorgan ist dabei eine kraft- und formschlus- 
sig mit dem hydraulisch bewegten Verriegelungsbolzen ver- 
bindbare Stiitz- und Steuezplatte vorgesehen, die als ein 
einfach herstellbares und montierbares Zusatzbauteil in 
die an sich bekannte Schamierkonstruktion integriert ist 
und mit geringem Aufwand eine echnelle Funktionskontrolle 
ermoglicht . 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erf indung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beachreibung und den Zeichnun- 
gen, die zwei Ausf^hrungsbeispiele der erf indungsgemdSen 
Antriebsvorrichtung veranschaulichen. In der Zeichnung 
zeigen: 

Fig, 1 eine teilweise geschnittene Heckansicht eines 



Cabriolet -Fahrzeugs mit einem Faltverdeck in 
SchlieSstellung und einer heckseitigen An- 



triebsvorrichtung fur den VerdeckkastendecJcel 
in einer ersten Ausfuhrungsform, 

Fig- 2 eine vergrofierte Einzeldarstellung der An- 

triebskonstruktion im Bereich eines von zwei 
Parallelogramm-Scharnieren mit einem Siche- 
rungsorgan , 



Fig. 3 eine Ausschnittsdarstellung des Parallelo- 

gramtn-Scharnieres gemas einer Linie III-III in 
Fig. 2, 

Fig- 4 eine Ausschnittsdarstellung Shnlich Fig. 2 mit 

einem als Durchbrechung im Bereich des Paral- 
lelograram-Scharnieres dargestellten Verbin- 
dungsbereich zu einem Antriebszylinder, 

Fig- 5 eine Ausschnittsdarstellung des Parallelo- 

gramm-Scharnieres Shnlich Fig. 4 in einer 
zweiten Hubstellung des Verdeckkastendeckels 
ahnlich Fig. 1, und 

Pig- 6 eine Heckansicht Ahnlich Fig. 1 mit dem in 

einer zweiten Ausfiihrung einen doppeltwirken- 
den Hydraulikzylinder aufweisenden Antrieb des 
Verdeckkastendeckels . 



In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabrio- 
let -Pahrzeug in einer heckseitigen Ausschnittsdarstellung 
veranschaulicht, das einen ein Faltverdeck 2 {dargestellt 
in SchlieSstelluLng) in seiner Of fnungsstellixng aufnehmen- 
den Verdeckkasten 3 itn heckseitigen Bereich der Fahrzeug- 



karosserie 4 aufweist:. Der Verdeckkasten 3 ist dabei auf 
seiner Oberseite mit elnem diesen jeweila verschlie&enden 
bzw. freigebenden Verdeckkastendeckel 5 versehen, zu des- 
sen Bewegung inneneeitig eine an der Fahrzeugkarosserie 4 
abgestutzte und insgesamt als eine BetStigungsvorrich- 
tung 6 mit 2V7ei symmetrisch angeordneten Parallelogramm- 
Scharnieren 7,8 ausgebildete Hxib/Schwenkhalterung vorge- 
sehen ist. 

Die BetStigungsvorrichtung 6 ist in erf indungsgemaSer Aus- 
fuhrung mit einer zwei jeweils am Seitenrandbereich des 
Verdeckkastendeckels 5 angreifende, karosserief este Hubzy- 
linder 10,11 aufweisenden Antriebseinheit versehen, die 
mit einem im hinteren Karosseriebereich nahe der Fahrzeug- 
langsmittelebene 12 abgestutzten dritten Hubzylinder 13 
zusammenwirkt . Dieser Hubzylinder 13 greift uber jeweils 
ein mechanisches Sicherungsorgan 14 (Fig. 2) in die Steu- 
erbewegung der beiden Parallelograinm-Schamiere 7,8 ein. 

In der gemaS Fig. 1 dargestellten ersten Ausfilhrungsform 
ist der Hubzylinder 13 als einfachwirkender Arbeitszylin- 
der ausgebildet, der vlber ein an dessen Kolbenstange an- 
greifendes Umlenkgestange 15 mit zwei senkrecht zur Fahr- 
zeugl^ngsmittelebene 12 verlaufenden Zugatangen 16 und 17 
verb\mden ist, die jeweils an ihrem vorderen Ende das mit 
den Parallelogramm-Scharnieren 7,8 zusammenwirkende 
Sicherungsorgan 14 abstCtzen. 

Gemas Fig. 2,3 und 4 wird jeweils in vergr6fierter Aus- 
schnittsdarstellung das Parallelogramm-Schamier 7 ver- 
deutlicht, wobei sich der an einer Scharnierplatte 18 be- 
festigte Verdeckkastendeckel 5 (hier nicht dargestellt) in 



dieser Stellphase der Scharniere 7 (bzw. 8) in seiner 
Schliefistellung befindet und dabei die Bewegungsmoglich- 
keiten des Deckels 5 Ciber das jeweilige Sicherungsorgan 14 
blockiert sind. 

Die Schnittdarstellung gemas Fig, 3 verdeutlicht die in 
dieser Verriegelungsstellung ineinandergreif enden Bauteile 
im Bereich des Sicherungsorgans 14^ wobei dieses einen mit 
einer Ruckstellfeder 20 zusammenwirkenden Verriegelungs- 
bolzen 21 aufweist, der in dieser ersten Stutzstellung in 
ein im Bereich des Parallelogramm-Scharnieres 7 schwenk- 
beweglich gelagertes Gegenglied 22 eingreift- Der Verrie- 
gelungsbolzen 21 und die RQckstellf eder 20 sind in einer 
mit einem karosserief esten Lagerbock 23 bei 23 ' ver- 
schraubten Hiilse 24 aufgenommen, die anderenends mit einer 
die Feder 2 0 in der Hxilse abstfitzenden Uberwurf mutter 25 
verschraubt ist. In deren Bereich steht ein ein Aufienge- 
winde 26 und eine innere Halteprof ilierung 27 aufweisender 
Endbereich des Verriegelungsbolzens 21 zu der jeweiligen 
Zugstange 16 bzw. 17 (Fig. 2) hin vor, die ihrerseits je- 
weils im Bereich der Halteprof ilierung 27 zug- und druck- 
f est mit dem Verriegelungsbolzen 21 verbunden ist - 

Am Aufiengewinde 26 des Verriegelungsbolzens 21 ist eine 
Spannmutter 28 vorgesehen, die in Verbindung mit der Ober- 
wurf mutter 25 sowohl eine Einstellung des Verriegelunge- 
weges des Bolzens 21 ale auch der Vorspannung der Feder 20 
ermcjglicht- Die Spannmutter 28 ist in zweckmStSiger Ausfiih- 
rung als eine selbstslchernde Mutter ausgebildet. Ebenso 
ist denkbar, in diesem Verbindungsbereich eine Konter- 
mutter (nicht dargestellt} vorzusehen, die mit der Spann- 
mutter 28 zusammenwirkt . 



Das Gegenglied 22 f^r den Bolzen 21 ist in zweckmaSiger 
Ausftlhrung als eine Stxitzplatte 32 ausgebildet, die pha- 
senweise synchron mit den Teilen dea Parallelogramm-Schar^ 
nierea 7 (Fig. 4, Fig. 5> schwenkbar und dabei in jewei- 
lige eine ungewollte Bewegung der Bauteile blockierende 
Sicheningsstellungen verlagerbar ist, derart, dafi der Ver- 
riegelungsbolzen 21 in unterschiedlichen Gebrauchsstellun- 
gen in jeweils eine Aufnahineprof ilf orm 30 oder 31 der 
Stutzplatte 32 eingreift (Fig. 5) . 

Die zwischen zwei Steuerhebeln 33 und 34 verlaufende 
Stutzplatte 32 ist einerseits mit einem zur Scharnier- 
platte 18 gerichteten Verbindungshebel 3 7 an einem Gelenk- 
punkt 36 abgestiitzt und andererseits weist die St^ltz- 
platte 32 in einem Gelenkpunkt 38 (Fig, 2) am Lagerbock 23 
eine karosseriefeste Abstutzung auf . Damit kann die Stiitz- 
platte synchron mit den Steuerhebeln 33,34 bewegt werden, 
wobei dlese karosserieseitig im Bereich einer Stiitzachse G 
und andererseits zum Verbindungshebel 3 7 hin in einer 
Statzachse G' schwenkbeweglich gelagert sind. 

In seiner Schliefistellung gemSS Fig. 2 bis 4 ist der Ver- 
riegelungsbolzen 21 unter wirkung der Druckkraft der Rilck- 
stellfeder 20 in einer Pf eilrichtung A verlagert, so dalS 
der Bolzen 21 in die als Durchgangsbohnmg 40 ausgebildete 
Aufnahme6£fnung 30 der Stutzplatte 32 eingreift. Bei Ein- 
leitung einer Gegenkraft in einer Pf eilrichtung A' mittels 
des dritten Hubzylinders 13 wird eine Entriegelung des 
Bolzens 21 aus der Aufnahmeof f nung 40 erreicht und danach 
kdnnen die beiden Hubzylinder 10 und 11 (Fig. 1) so ange- 
steuert werden, daS im Bereich der beiden Parallelogramm- 



Scharniere 7,8 bzw. des Deckels 5 eine Hubbeweofung H er- 
folgt, die Bauteile in die in Fig, 5 dargestellte Hubstel- 
lung verlagert werden und danach der Verdeckkastendeckel 5 
auch im Bereich randseitiger Fanghaken 41,42 (Pig. i) ent- 
riegelt iet. 

Gleichzeitig wird bei Drucklosstellung dee dritten Hubzy- 
linders 13 im Bereich des Sicherungsorgans 14 die Riick- 
atellfeder 20 wirksatn und der Verriegelungsbolzen 21 wird 
in die als bogenf 6rmige Auf nahmeof f nung 43 ausgebildete 
Profilform 31 der Stiitzplatte 32 eingeschoben. Damit ist 
eine ungewollte Absenkbewegung im Scharnierbereich bzw. 
des Verdeckkastendeckels 5 verhindert und bei weiterer 
Druckbeaufschlagung der beiden Hubzylinder 10,11 erfolgt 
nunmehr eine Schwenkbewegung des Verdeckkastendeckels S 
in einer Schwenkrichtung S (Fig, 1) , so daS der Deckel 5 
geoffnet ist (nicht dargestellt) , 

Der Schliefivorgang des Verdeckkastendeckels 5 erfolgt in 
umgekehrter Bewegungsf olge der drei Zylinder 10,11 und 13 
im Zusammenwirken mit den Parallelogratnm-Scharnieren 7 
und 8, Nach dem Riickschwenken (Richtung S', Fig. 5) des 
Deckels 5 erfolgt der Entriegelungsvorgang des Bolzens 21, 
wobei dieser mit einer kurzzeitigen Bet&tlgung des Hydrau- 
likzylinders 13 und der daraus result ierenden Zugbewegung 
(in Pfeilrichtung A*) der Druckstange 16 angesteuert wird, 
derart, dafi zeitnah zu dieser Entriegelung die Hubbewe- 
gung H' im Bereich der Zylinder 10 und 11 eingeleitet 
werden kann und bereits nach kurzem Hubweg im Bereich der 
Zylinder 10,11 die Drucklosschaltung des Zylinders 13 er- 
folgt . 



Dabei ist der Bolzen 21 in Pf eilrichtung A so verlagert, 
dafi dessen Stirnflache E (Fig. 3) an der Stutzplatte 32 
wShrend der Hubbewegung H' zur Anlage gelangt, der Bol-- 
zen '21 mit seiner Stirnflache E einen Kreisbogen R be- 
schreibt und dabei an der Stutzplatte 32 gleitet. Beim 
Erreichen einer koaxialen Lage von Bolzen 21 und Durch- 
gangsbohrung 40 erfolgt eine selbstStige Verraetung, der 
art, daS eine nochmalige Ansteuerung des Hydraulikzylin- 
ders 13 zur Verriegelung des Verdeckkastendeckels 5 in 
seiner SchlielSstellung (Fig. 4) entbehrlich ist. 

In Fig. 6 ist eine Heckansicht des Cabriolet -Fahrzeugs 1 
ahnlich Fig. 1 dargestellt, wobei die Betatigungsvorrich 
tung 6' mit einem doppeltwirkenden Zugzylinder 13' ausge 
bildet ist/ dessen zwei Kolbenstangen 4 5 und 4 6 unmittel 
bar als die Zugstangen 16 ',17' wirksam sind. Mit dieser 
Ausfiihrung der Antriebseinheit ist eine weitere Verringe 
rung des konstniktiven Aufwand© erreicht. 
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Anspruohs 



1. Versenkbares Faltverdeck fur ein Cabriolet:-Pahr- 
zeug, mit einem das Faltverdeck (2) in Of fnungsstellung 
aufnehmenden Verdeckkasten (3) und einem diesen jeweils 
verschliefienden bzw. freigebenden Verdeckkastendeckel (5) , 
an dem innenseitig eine an der Fahrzeugkarosserie (4) ab- 
gestiltzte und eine Betatigungsvorrichtung (6) mit Paralle- 
logramm-Scharnieren (7,8) aufweisende Schwenkhalterung 
vorgesehen ist, dadurch qefceimztfil/^Hn^^ , daiS die Betati- 
gungsvorrichtung (6;6') als eine zwei jeweils am Seiten- 
randbereich des Verdeckkastendeckels (5) angreifende Hub- 
zylinder (10,11) aufweisende Antriebseinheit ausgebildet 
ist, die mit einem im hinteren Karosseriebereich abge- 
stutzten und Ober jeweils ein mechanisches Sicherungsorgan 
(14) in die Steuerung der Parallelograram-Scharniere (7,8) 
eingreifenden dritten Hubzylinder (13;13M verbunden ist. 

2. Faltverdeck nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS der dritte Hubzylinder (13) im Bereich der Fahr- 
zeugiangsmittelebene (12) karosserieseitig gest<ltzt ist 
und zwei senkrecht zu dieser verlaufende Zugstan* 

gen (16,17;16\17' ) aufweist, an deren vorderem Ende 
jeweils das mit den beiden symmetrisch angeordneten Paral- 



lelogramm-Schamieren (7,8) zusammenwirkende Sicherungs- 
organ (14) abgestutzt ist. 

3. Faltverdeck nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Sicherungsorgane (14) in mehrere die 
Bewegung der beiden Parallelogranim-Scharniere (7,8) 
blockierende Verriegelungsstellungen verlagerbar sind. 

4. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet , dalS als Siche rungs organ (14) an den 
jeweiligen Zugstangen (16, 17;16 « , 17 • ) ein mit einer Riick- 
stellfeder (20) zusammenwirkender Verriegelungsbolzen (21) 
abgestutzt ist und dieser in ein im Bereich deg Parallelo- 
gramm-Scharniers (7,8) schwenkbeweglich gelagertes Gegen- 
glied (22) einfuhrbar ist. 

5* Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 

durch gekennzeichnet, dedS das scharnierseitige Gegen- 
glied (22) von einer phasenweise synchron mit den Bautei- 
len des Parallelogramm-Scharniera (7,8) verlagerbaren 
Statzplatte (32) gebildet ist, die zumindest zwei Aufnah- 
tneprofilformen (30,31) fUr den Verriegelungsbolzen (21) 
aufweist . 

6. Faltverdeck nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der dritte Hubzy Under (13) als 
einfachwirkender Zylinder ausgebildet ist und ein die bei- 
den Zugstangen (16,17) synchron antreibendes Verbindungs- 
gestange (15) aufweist* 

7, Faltverdeck nach einem der Ansprviche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daS der dritte Hubzylinder (13") als 




ein doppeltwirkender Zugzylinder ausgebildet ist, dessen 
zwei Kolbenstangen (45,46) unraittelbar wirksame Zugstangen 
(16M7 0 bilden. 
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